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Novou naplni konvertovaneho objektu historicke kotelny jsou kancelafske plochy

PREMENA KOTELNY WALTER
na administrativni centrum

Kompletni rekonstrukce historické kotelny Walter obsahovala dveé nove
postavene casti - do plvodni zastavby se vlozila nova patra, a tim se
cely areal propojil. Celkova kancelafska plocha ¢ini 7000 m?. Historicky
komin o vySce 120 m byl v ramci rekonstrukce zachovan. Kancelarske
prostory nabizeji i pohled na puvodni stropy s designem pohledovych

technologii.

Stavebné bizarni slepenec objekti by-
valé kotelny vyrobniho aredlu tovarny
Walter v Praze — Radlicich, dnes jiz ne-
existujici tovarny na letecké motory, byl
postupné budovan prakticky celé mi-
nulé stoleti dle vykonu tovarny a jejich
potieb v kdysi téméf opusténém udoli,
z jihu sevieny Zelezni¢ni trati ,Prazsky
Semmering”, ze severu rusnou Radlic-
kou ulici, oviem z dnesniho pohledu na
dosah centru méstské ¢asti Praha 5.

OHLEDNUTI DO MINULDSTI

Kotelny nérodntho podniku Motorlet
byly v roce 1950 budovany na volném
pozemku v blizkosti Zeleznié¢ni traté, tro-

chu stranou od hlavniho vyrobntho area-
lu, od kterého je oddélovala komunikace
— dne$ni Radlicka ulice. Teplo bylo k vy-
robnim haldm pfivddéno teplovodnim
kandlem pod ulici. Jako prvni byly na
misté nékdejsi role v t&sném sousedstvi
zelezni¢ni traté postaveny objekty nazy-
vané dnes E1 a E4. Do pevné Zelezobeto-
nové stavby v objektu E1 byly umistény
kotle, do objektu E4, neboli dle tehdej-
$tho pojmenovani do ,bunkru®, byla po
umeéle vytvofeném nédspu odklonéna ze
zelezni¢ni traté tovarni vlecka, vagony
s uhlim tak zajizdély v drovni dne$niho
3. NP pfimo do objektu E4, pfes mohut-
né Zelezobetonové nasypky pod vagony

bylo uhli dopravovdano po dopravnich
pésech ke kotlam. P¥i zapadni fasadé
nésledoval objekt E2a, jehoZz posledni
vyuziti slouzilo pro umisténi kogene-
racni jednotky, a objekt E2b, ve kterém
byla zfizena aredlova rozvodna vysoké-
ho napéti. V roce 1990, v dobé& nejvétsi-
ho rozmachu tovarny, byla dokonc¢ena
piistavba nové moderni plynové kotelny
— objektu E3, velkorysé ocelové stavby,
do areélu byl pfiveden zemni plyn. Para
byla vedena kolektorem hluboko pod
Radlickou ulici a dale byla pfivddéna
hustou siti kolektorti ke véem vyrobnim
objekttim tovarny v Jinonicich. Odkou-
feni z plynovych kotld bylo odvedeno
do 120 m vysokého Zelezobetonového
komina. Pfirozenou dominantou aredlu
a orienta¢nim bodem pro Siroké okoli
je jiz zminény vysoky Zelezobetonovy
komin byvalé kotelny. Ten byl pfistavén
do arealu jako posledni spolu s objektem
E3, ktery slouzil pro potfeby plynové ko-
telny.

Jisté zajimavy je historicky vyvoj bu-
dovan{ i zaniku vyrobniho areédlu tovar-
ny Walter. V roce 1898 si Josef Walter
pronajimad malou dilnu na Smichove,
1911 vznika firma Walter a spol., 1913
je oteviena nova tovarna v Jinonicich,
1923 je zahajena vyroba leteckych mo-
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tort zndmych po celém svété, 1936 se
Waltrovka stdva nejvétsi tovdrnou na
letecké motory ve stfedni Evropé, 1939
zatina tovarna vyrabét pro Némce. Bé-
hem druhé svétové valky ani p¥i spoje-
neckych naletech nebyla tovarna nijak
poskozena, a tak byl po konci valky
pldnovén dalsf rozvoj a vyvoj leteckych
motord.

Po vélce byla tovarna znéarodng-
na a pfejmenovdna na narodni podnik
Motorlet. Vyrabély se modernizované
verze predvaleénych fadovych motoru.
Vsechny tyto motory byly pouzivany
v povéletnych sportovnich letadlech.
Pro pokradovaci cvitné letadla pro ar-
madu (prototyp XLE-10) byl vyvijen
velky, vzduchem chlazeny dvanactiva-
lec M 446 o vzletovém vykonu az 700 k,
nakonec byla prosazena licen¢ni vyroba
sovétskych letount Jak-11 i s jejich mo-
tory a M 446 zustal jenom v prototypu.
V roce 1947 byla do Jinonic pfesunu-
ta vyroba leteckych motort z Pragovky
v&etné& vyvoje. Vyroba pistovych motorti
ve firmé Walter byla v roce 1964 ukon-
¢ena a pfesunuta do podniku Avia, zi-
stala jenom vyroba turbinovych motori.
Od roku 1951 byl vyrabén pod oznace-
nim MO05 licen¢ni proudovy motor RD-
45 (sovétska kopie motoru Rolls-Royce
Nene) pro proudové stthacky MiG-15.
Od roku 1953 se potom vyrabél motor
MOo6, licenc¢ni sovétsky VK-1, zdokona-
lena verze RD-45. Od roku 1956 probihal
vyvoj motoru M-701, ktery byl zavrsen
vyrobou prototypu v roce 1958 a sério-
vou vyrobou od roku 1962. Motor M 701
pohénél cvicn4 letadla L-29 Delfin, vyra-
béna ve velkych poctech pro SSSR. Pro
letadla L-410 byl vyvinut turbovrtulovy
motor M 601. Prvni prototyp byl spus-
tén v roce 1963. Motor byl vyrdbén ve
velkych poctech predeviim pro L-410
v nékolika postupné zdokonalovanych
verzich. Pro dopravni L-610 byl vyvinut
turbovrtulovy motor M 602. Vyvoj byl
zahajen v roce 1981, prvni prototyp bé-
zel v roce 1986. Program L-610 byl ale
zaCdtkem 90. let zastaven a tak se nedo-
¢kal sériové vyroby ani M 602.

V roce 1995 se spole¢nost vratila
k ptvodnimu nazvu Walter a.s. OvSem
neznamenalo to rozkvét. V demokratic-
kém rezimu nebyla tovarna sobéstacna
a zna¢né oziveni piislo aZ po roce 2000,
kdy ale bylo propusténo pies 1000 za-
méstnanci z puvodnich 1500. Dalsi vy-
voj viak nevedl ke zlep$eni jako u jinych
znacek, které prosly oZivenim. Americky
majitel zdvodu nemél chut do Waltrovky
piili§ investovat a zaujal strategii ,,so-
béstacnosti“. Navic, kvili $patné sepsa-
nym smlouvam se podniku dafilo ¢im
dal ménse.

Zmeénu je vidét na prvni pohled

Firma byla rozdélena na Walter Engi-
nes a Walter Medica. Walter Engines byla
nasledné 1. ¢ervence 2008 se zaméstnan-
ci, ktefi chtéli ve firmeé ztistat, odkoupena
americkou firmou General Electric a pfi-
padla pod ndzvem GE Aviation Czech
pod leteckou divizi firmy GE. Firma Wal-
ter se musela odstéhovat a ptivodn{ areal
firmy podstoupil demolici. Mezi prvnimi
objekty byla zbourdna z architektonic-
kého hlediska zajimavd Kumperova vila
(zbyl jen stfedovy objekt), ktera k tomuto
objektu piiléhala. Letecké motory M 601
se jiz nevyrdbéji v Avii Letriany, nybrz
v modernéjsich prostorach ve firmé GE
Aviation Czech v objektu areédlu Letov.

INDUSTRIALNI STOPY

Zatimco celé tzemi vyrobniho areé-
lu byvalé tovarny Walter v Jinonicich je
dnes s vyjimkou funkcionalistické vy-
robn{ haly ¢. p. 329 z roku 1928 od arch.
Frantiska Bartose, ktera byla roku 2009
zapséna do Ustfedniho seznamu kultur-
nich pamatek Ceské republiky, komplet-
né zdemolovéno, aredl se stavbami pu-
vodnich kotelen tovarny v Radlicich ozil
novym Zivotem, dostal svou druhou 3an-
ci. Své sidlo zde zfidily spole¢nosti Ro-
bert Bosch odbytova s.r.o. (RBO) a BSH
domaci spotiebice, s.r.o. (BSH).

Spolecnosti RBO a BSH si aredl rozdé-
lily, v objektech E3 a E2a sidli kancelafe
vedeni 5 diviz{ spole¢nosti RBO, v ob-
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jektu E2a je umisténo 3kolici stfedisko
spole¢nosti, v objektech E4, E1 a E2b
sidli spole¢nost BSH. V pfizemi je umis-
tén vefejnosti pfistupny servis domécich
spotiebic¢t, showroom znac¢ek Bosch,
Siemens, Gaggenau a Constructa, které
patii do portfolia spole¢nosti. Soucésti
showroomu je také kulinafské centrum.
Mistem setkéni pro oba uzivatele se stala
spole¢na kantyna ve 3. NP objektu E2b.

S NDVYM URCENIM

Budovy historickych kotelen byly pro
svou novou funkci stavebné pfebudova-
ny. Z prvni kotelny v tizemfi, Zelezobeto-
nového objektu E1, bylo vytvofeno oze-
lenéné exteriérové atrium s vloZenym
¢tyfpodlaznim kiidlem. Exteriérové atri-
um je vymezeno konstrukcemi obnaze-
ného pivodniho Zelezobetonového ske-
letu, skelet byl o¢istén, vyspraven, stava
se nepfehlédnutelnou pfipominkou mi-
nulosti lokality. S podobnou myslenkou
byl navrZen a realizovan také venkovni
mobiliadf — na kovové konstrukce lavicek
a podia v atriu byly pouZity vyrazné zlu-
té HEB profily, které kdysi byvaly nos-
nymi sloupy jedné z vyrobnich hal by-
valé tovérny, tzv. ,Iran haly“. Pavodni je
i zlutéd barva profila.

Nejnovéjsi kotelna, objekt E3 dnes
slouzi jako pétipodlazni kancelafsky ob-
jekt, paté podlazi je ustoupené s pochozi
terasou, na stie$e je umisténo nezbytné
technické zazemi a technologie. Ocelovy
skelet byval zavétrovan tahly, které bylo
nutné odstranit, zavétrovidni{ objektu
bylo pfepfaZeno do novych Zelezobeto-
novych jader. V pivodni technologické
¢asti objektu byly doplnény nové stropni
konstrukce. Stavajici oplasténi budovy
bylo kompletné demontovano a nahra-
zeno novym systémem fasadniho plasté
— Qbiss, TRIMO.

Nejzajimavéjsim objektem je bez-
pochyby objekt nazyvany E4, neboli
~bunkr“. Uzk4, presto 50 m dlouha stav-
ba s kolejistém v trovni 3. NP, ohrom-
nymi betonovymi nasypkami pod trov-
ni kolejisté slouzicimi pro shoz uhli
a masivnimi betonovymi pili¥i v Grovni
1. NP podpirajici stovky tun nakladnich
vagénu ve vysSich urovnich, nabizela
ojedinélou atmosféru a vyzvu pro sta-
tika Zelezobetonovych konstrukci. Pii
revitalizaci budovy byly odstranény
konstrukce betonovych nasypek véetné
sloupti, které podpiraly desku kolejisté
ve 3. NP, demolici téchto konstrukci se
prostor zasadné uvolnil, masivni pilite
po obvodu objektu v8ak byly zachovény.
Do uvolnéného 11 m vysokého prostoru
byly vloZeny dvé nové Zelezobetonové
stropni desky, které tvoii dnesni droveri
1. NP a 2. NP. Navrh nového schodisté

INDUSTRIALNI STOPY 2R

GENIUS LOCI NA USTUPU

byl ovlivnén existenci masivnich pili-
i v pomérné hustém rastru. Schodisté
bylo nutné vloZit do objektu pfi¢ng, site
objektu vsak nebyla pro ptdorysnou
stopu schodisté dostate¢na. Z tohoto
,nedostatku® se zrodil jeden z nejvyraz-
néjsich prvki nového navrhu — zavése-
né prosklené podesty vystupuji na jizni
i severni fasddé vné objektu. Pdvodni
masivni betonové konstrukce objektu
byly ponechdny exponované, soucasny
moderni interiér véetné vystavovanych
dokonalych spotiebi¢ti je postaven do
kontrastu s drsnou surovosti pivodnich
konstrukci. Pro nové uZivatele kotelen
byla v prostoru kolem komina vybudo-
vana novostavba podzemni gardze, také
stfecha garaze je vyuzita jako parkovisté,
které je p¥istupné rampou ze zachované
areadlové komunikace.

ZAROK A POL

Vystavba probihala od 01/2015 do
06/2016. Stavebni povoleni na nutné de-
molice a statické zajisténi objektt bylo

vydano 9. 2. 2015 a nabylo pravni moci
27. 2. 2015. Stavebni povoleni stavby
bylo vydano 30. 4. 2015 a nabylo prav-
ni moci 23. 5. 2015. Pfed¢asné uzivani
1. etapy stavby (prostory BSH) bylo povo-
leno 18. 12. 2015 a kolaudace celé dokon-
¢ené stavby se uskutec¢nila 29. 4. 2016.
Komin vysoky 120 m v samém srdci
revitalizovaného aredlu byvalych ko-
telen zistavd jednim z nejvyraznéjsich
neprehlédnutelnych bodt rozvijejictho
se Radlického 1udoli. Soucasné je sym-
bolem lokality, ktera se stala centralou
jedné z nejvyznamnéjsich spole¢nosti na
¢eském trhu — spole¢nosti Robert Bosch
odbytova s.r.o. Tovarni komin spolu s re-
vitalizovanymi objekty kotelen tak ztista-
va osamocenou vzpominkou na zaslou
slavu tovarny Walter. Zptisob revitaliza-
ce kotelen je oceilovan i odbornou vefej-
nosti, tento objekt ziskal diky svému ne-
tradi¢nimu pojeti i titul Stavba roku 2017
a Cenu MPO. x
Yvetta Nekvasilova,
Red group
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